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Hartbarkeit GrofRzahnrader

Einfluss von BaugrofRe, Hartbarkeit und Einsatzhartungstiefe und deren
Gesamtwirkung auf die Zahnfulltragfahigkeit einsatzgeharteter Stirnrader
grofRerer BaugroRRe

Hochbelastete Verzahnungen werden in der Regel einsatzgehartet, um den
Festigkeitsanforderungen gerecht zu werden. Bei ihrer Auslegung muss eine Reihe
von Zahnradschaden, wie beispielsweise Zahnflankenbruch und Zahnful3bruch
bertcksichtigt werden. Zur Minderung des Schadensrisikos fur die Schadensart
Flankenbruch ist an der Zahnflanke unter Umstanden eine hdhere
Einsatzhartungstiefe notwendig. Damit ist zwangslaufig eine Erhdhung der
Einsatzhartungstiefe im Zahnfuld verbunden.

In den Vorhaben FVA-Nr. 8 und IGF-Nr. 9880 / FVA 271 wurde gezeigt, dass bei
erhohter CHD im Zahnful3 eine Minderung der ZahnfulRtragfahigkeit zu berticksichtigen
ist. Diese Ergebnisse basieren auf Werkstoffen mit geringer bis mittlerer Hartbarkeit.

Im Rahmen dieses Vorhabens wird der Einfluss einer erhdhten Einsatzhartungstiefe
und auch der BaugrofRe auf die Zahnfuldtragfahigkeit von Verzahnungen aus
Werkstoffen hoherer bis hin zu héchster Hartbarkeit untersucht. Dabei werden vier
Werkstoffe mit hoherer bis hochster Hartbarkeit untersucht. Neben theoretischen
Untersuchungen erfolgen experimentelle Untersuchungen an Prifrader der BaugrofRe
Modul 5 mm, 8 mm und 12 mm. Die Einsatzhartungstiefe wird dabei zwischen
0,15 - mn bis zu etwa 0,40 - mn im Zahnful? eingestellt.
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Berucksichtigung einer erhdhten Einsatzhartungstiefe im Zahnful3 madglich. Somit
kénnen Festigkeitsreserven hinsichtlich Zahnful3tragfahigkeit im Vergleich zu
Werkstoffen geringer bis mittlerer Hartbarkeit besser genutzt werden.
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Hintergrundinformationen zur FVA

Die FVA ist das weltweit fiihrende Innovationsnetzwerk der Antriebstechnik. Die 170
laufenden Projekte der industriellen Gemeinschaftsforschung férdern die Innovationsfahigkeit
der Industrie im Bereich der Antriebstechnik und ist an den wissenschatftlichen
Forschungseinrichtungen ein wichtiger Beitrag zur Ausbildung von Jungingenieuren in und
fur die Branche. Die 207 Mitgliedsfirmen sind produzierende Unternehmen aus der
Antriebstechnikbranche. Zusammen mit den tber 40 Forschungsinstituten bildet die FVA die
Basis fir das weltweit flihrende Netzwerk der Antriebstechnik.

Die FVA versteht sich als eine wichtige Plattform der Kommunikation und des
Wissenstransfers zwischen Wissenschaft und Industrie. Themenfelder sind die mechanische
und die elektrische bzw. mechatronische Antriebstechnik, sowohl von stationaren
industriellen Anlagen als auch von Fahrzeugen, mobilen Maschinen und Luftfahrzeugen. Die
Gemeinschaftsforschung hat zum Ziel, das technisches Know-how der Unternehmen und die
Quialitat ihrer Produkte zu verbessern und die Produktionskosten zu senken.
Informationsveranstaltungen, Seminare und Tagungen der Forschungsvereinigung bieten
den Unternehmen die Mdglichkeit, neueste Forschungsergebnisse anzuwenden und
Mitarbeiter entsprechend aus- und weiterzubilden.

Weitere Informationen unter www.fva-net.de.
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