“ Simulation & Visualisierung Simulation im Produktentstehungsprozess

KONGRESS SIMPEP IN VEITSHOCHHEIM

Fruchthare Losungsansatze
fiir heute und morgen

Die Forschungsvereinigung Antriebstechnik hat den SIMPEP-Kongress ins Leben gerufen. Mitte Juni bietet die-
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se Veranstaltung zum zweiten Mal eine Plattform, auf der sich Softwarehersteller, Forscher und Anwender iiber

zielfiihrende Softwarekonzepte oder auch Simulationstechniken austauschen kénnen. Mehr Details zu diesem

Kongress sowie zum Einsatz von CAE-Methoden im Produktentstehungsprozess erlauterte uns Dr. Hartmut

Faust, Vice President fiir die zentrale Entwicklung bei GETRAG, der auf dem SIMPEP-Kongress eine Keynote halt.

DIGITAL ENGINEERING Magazin (DEM):
Herr Dr. Faust, die Forschungsvereini-
gung Antriebstechnik (FVA) veranstaltet
am 18. und 19. Juni 2009 zum zweiten
Mal den Fachkongress SIMPEP. Worin be-
stand die Motivation, einen solchen Kon-
gress ins Leben zu rufen?

Dr. Hartmut Faust: Die Simulation er-
maoglicht es, Zusammenhange zu ana-
lysieren und zu verstehen, denen man
sich sonst nur mit beachtlichem Mehr-
aufwand nahern kann. Denken Sie zum
Beispiel an den Aufwand fiir Prototypen
oder Versuchs- und Messaufbauten im
Gesamtsystemumfeld. Auch die Forde-
rung nach verktirzter Entwicklungsdauer
und damit einhergehender Beschleuni-
gung des Produktentstehungsprozesses
fiihrt zum erweiterten Einsatz von CAE-
Methoden. Nun ist der Entwicklungs-
aufwand fir immer bessere Simulations-
und Validierungsmethoden erheblich

IJI(lIIﬂI.EI“‘JI!IE“EIEH’Bl 5/2009

und besonders von kleinen und mittleren
Unternehmen kaum aus eigener Kraft zu
stemmen. Die FVA hat es sich zur Aufga-
be gemacht, diese Last mitzutragen, in-
dem sie diese auf viele Schultern verteilt.
Im Rahmen des SIMPEP-Kongresses lasst
sich das so erworbene Wissen verbreiten
und diskutieren. Viele der high-sophisti-
cated Anwendungen werden in der Au-
tomobil-Industrie eingesetzt. Jedoch
wird es auch im Bereich der klassischen
Antriebstechnik immer wichtiger, mit
Hilfe numerischer Methoden die spezifi-
schen Produkte im Vorfeld zu berechnen,
um zu priifen, ob und wie sich die An-
forderungen der Kundenspezifikationen
erfiillen lassen. Vor allem die Reduktion
von Prototypen und experimentellen Un-
tersuchungen ist ein Ziel, das stark durch
die Automotive-Branche geprigt wird.
Bewegt man sich hingegen im Bereich
der Industriegetriebe, ist es nicht allein
die Prototypenzahl, die im Vordergrund
steht, sondern die hohe Zuverlassigkeit
von Simulationen und Lebensdauer-
vorhersagen. Vor allem die Aussage zur
Ubereinstimmung von Absolutwerten ist
eine Herausforderung fiir jene Industrie-
sektoren, die keine Prototypen herstellen
und Prototypentests durchfihren kon-
neh. Somit ergeben sich fur die Simulati-

Dr. Hartmut Faust ist Vice
President fiir die zentrale
Entwicklung beim Auto-
mobilzulieferer GETRAG in
Untergruppenbach.

on in der Antriebstechnik spezifische An-
forderungen - sowohl an die Software als
auch an die Modellbildung und den Um-
gang mit den Simulationsdaten, die sich
mit den klassischen Anséatzen kommerzi-
eller Werkzeuge nicht adéquat abbilden
lassen. Die FVA hat den SIMPEP-Kongress
ins Leben gerufen, um genau dieser Bran-
che eine Plattform zu bieten, auf der sich
Softwarehersteller, Forschung und An-
wender Uber zielfiihrende Softwarekon-
zepte oder auch Simulationstechniken
austauschen kénnen.

DEM: Wer zieht den groBten Nutzen aus
dem SIMPEP-Kongress?

Dr. Hartmut Faust: Viele andere Kon-
gresse zu Simulation und virtueller Pro-
duktentwicklung sind vorrangig auf die
Bedirfnisse der Automobilindustrie aus-
gerichtet. Somit kdnnen vor allem dieje-
nigen den groBten Nutzen aus dem SIM-
PEP-Kongress ziehen, die nicht tber die
Ressourcen verfiigen, sich mit verschie-
denen Softwareanbietern beziehungs-
weise Softwarewerkzeugen auseinan-
dersetzen zu kénnen. Eine Besonderheit
dieses Kongresses ist, dass die Werkzeu-
ge in den Produktentwicklungsprozess
eingeordnet werden. Das hat den Vor-
teil, dass man sich nicht nur ein Bild da-
von machen kann, was eine Simulation
leistet, sondern auch dariiber, wann man
mit den Werkzeugen den héchsten Wir-
kungsgrad erzielt. Dies ist in so fokus-
sierter Form und mit dem Blick auf die

Anforderungen gerade kleiner und mitt-
lerer Unternehmen der Antriebstechnik
in Breite und Tiefe weltweit einzigartig.
Setzt man sich mit dem tatsachlichen
Simulationsbedarf einzelner Firmen aus-
einander, um eine quantitative Aussage
zur virtuellen Produktgiite” treffen zu
kénnen, wird man bald mit den folgen-
den Fragen konfrontiert: Wie viel Soft-
wareeinsatz ist in meiner Firma sinnvoll?
Und wie viele verschiedene Werkzeuge
will oder muss ich mir leisten, um meine
Wirtuelle  Produktentwicklung”  optimal
unterstitzen zu konnen? Daher besteht
eine der groBten Herausforderungen fiir
die Hersteller von Simulationstools darin,
ihre Produkte im Workflow so aufeinander
abzustimmen, dass der Kunde nicht stan-
dig seine Daten an die Programmbediuirf-
nisse anpassen muss, sondern vielmehr
die Programme in der Lage sind, sich den
Kundenbediirfnissen anzupassen.

DEM: Wie stark bestimmt die Simulation
schon heute die Produktentwicklung in
Ihrem Unternehmen, der GETRAG?

Dr. Hartmut Faust: Ohne Simulations-
technikund Anwendung von CAE-Metho-
den ist ein Produktentwicklungsprozess
in der Komplexitat der Anforderungen,
der sich die GETRAG als Automobilzu-
lieferer stellen muss, heute nicht mehr
denkbar, Die Anwendung ist unverzicht-
bar, um eine verkirzte Entwicklungsdau-
er sowie die Reduzierung des Aufwands
fiir Prototypen und Testldufe zu erreichen
und eine hohe Aussagezuverlassigkeit zu
erzielen. Zudem mussen oftmals Betrach-
tungen zur Optimierung von tbergeord-
neten Gesamtsystemen durchgefihrt
werden, die weit Uber den eigentlichen
Entwicklungs- und spédteren Serienliefe-
rungsumfang hinausgehen. Da die daftir
erforderliche Gesamtsysteminfrastruktur
beim Zulieferer oft nicht vorhanden ist,
lasst sich diese Aufgabe nur durch An-
wendung von Simulationstechniken er-
fiillen. In einigen Fallen kann die Auswir-
kung von Optimierungen auch nur durch
enormen Zusatzaufwand experimentell
mit hinreichender statistischer Zuverls-
sigkeit bestétigt werden, so dass auch fiir
die Erhéhung der Entwicklungsqualitét
mit groBem Erfolg auf die Resultate von
CAE-Analysen aufgebaut wird.

Die Steuerungssoftware des neuen
Doppelkupplungsgetriebes GETRAG Po-
werShift wird bei uns im eigenen Haus
modellbasiert entwickelt. In diesem
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Software-Entwicklungsprozess werden
in verschiedenen Testumgebungen um-
fangreiche Mil-, Sil- und HiL-Simulati-
onen durchgefiihrt. Um den Aufwand
{iberschaubar zu halten, fihren wir etli-
che Tests zur Validierung automatisiert
unter eindeutig definierten Bedingun-
gen durch, so dass die abschlieBende Er-
probung im Fahrzeug entsprechend ziel-
gerichtet ablaufen kann.

DEM: Wie sehen die Herausforderungen
fiir die Simulationstechnik der Zukunft
aus?

Dr. Hartmut Faust: Wichtig fiir eine ge-
steigerte Effizienz des Entwicklungspro-
zesses ist die Standardisierung von CAE-
Prozessen und deren Validierung. Damit
lassen sich Simulationsergebnisse von al-
len Beteiligten leichter interpretieren so-
wie untereinander austauschen und wei-
terverwenden. Um die Aussagesicherheit
weiter zu erhéhen, muss man Stérgréen
oder Noise Factors noch stérker in der Si-
mulation berticksichtigen.

DEM: Welche Losungsansdtze bietet die
Forschungsvereinigung Antriebstechnik
dafiiran?

Dr. Hartmut Faust: Die FVA hat bereits
vor Uber 30 Jahren Berechnungswerk-
zeuge entwickelt, die es ermdoglichen,
antriebstechnische Probleme effizient
zu I8sen. Durch die hervorragende Zu-
sammenarbeit von akademischer Elite
und Industrie in Deutschland unter dem
Dach der FVA werden fiir die Schlussel-
technologie Antriebstechnik nicht nur Si-
mulationstools entwickelt, sondern auch
Konzepte, um diese optimal in einen Pro-
duktentwicklungsprozess zu integrie-
ren. Bei zahlreichen Veranstaltungen der
FVA treffen unsere Antriebsexperten zu-
sammen und konnen sich inhaltlich und
firmentibergreifend
austauschen. Dies un-
terstlitzt ein standardi-
siertes Vorgehen und
die Findung frucht-
barer Lésungsansdtze
— fir die Herausforde-
rungen von heute und
morgen.

DEM: Welche Rolle
wird lhrer Meinung
nach die Zuliefererin-
dustrie im Bereich der
simulationsbasierten
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Produktentwicklung in Zukunft einneh-
men?

Dr. Hartmut Faust: Die Zulieferer mis-
sen nicht bloB ihren eigenen Produkt-
bereich abdecken, sondern oftmals das
Gesamtsystem — in das ihre Produkte in-
tegriert werden — verstehen. Nur so ist
eine Diskussion mit dem Kunden auf Au-
genhdhe und die geforderte Schnellig-
keit bei der Entwicklung und Marktein-
fithrung neuer Produkte moglich. Damit
steigt die Bedeutung der simulationsba-
sierten Produktentwicklung in der Zulie-
fererindustrie.

DEM: Wie wirkt sich die derzeitige Wirt-
schaftslage in der Automobilindustrie fiir
den Bereich der ,virtuellen Produktent-
wicklung” aus und welche Konsequen-
zen ergeben sich daraus?

Dr. Hartmut Faust: Gerade in wirtschaft-
lich schwierigen Zeiten kommt es darauf
an, mit begrenzten Ressourcen leistungs-
féhige, zuverldssige und mit statistischen
Methoden abgesicherte Produkte zu
entwickeln. Durch den intensiven Einsatz
neuester Simulationsmethoden lassen
sich Entwicklungszeiten, Prototypen und
aufwendige Priiflaufe reduzieren, wenn-
gleich diese zur finalen Validierung noch
immer ergénzend nétig sind. Die Simu-
lationstechnik im Produktentwicklungs-
prozess wird auch in Zukunft von wach-
sender Bedeutung sein, indem sie mit
einer durchgéngigen Beschreibung von
komplexen Produkteigenschaften die
Effizienz und Qualitét der Entwicklungs-
arbeit und damit die Zuverldssigkeit der
Produkte weiter zu steigern vermag.

DEM: Herr Dr. Faust, vielen Dank fir das
Gesprach. rt
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